Az elektromos autozas trendjei, és az ezzel kapcsolatos nézetek

Osszefoglalé

Az Eurdpai Bizottsag legfrissebb célkitlizése az liveghazhatdsu gdzok kibocsatasanak
55%-0s csOkkentését iranyozza el6 a kovetkez6 tiz esztenddre, és a teljes
klimasemlegesség elérését 2050-ig. A kitlizott cél elérésében kiemelt szerepe van a
kedvez6 kdrosanyag-kibocsatdsu elektromos és hibrid személygépkocsik tovabbi
elterjedésének.

2016 ota tobb mint Otszorosére nétt a részben vagy egészében elektromos
meghajtasu gépkocsik irdnti egylittes kereslet részaranya az 6sszes eladott Uj autdn
bellil. Ezzel parhuzamosan éveken at folyamatosan csokkent az Ujonnan eladott
dizelautdk szdma és aranya. Idén viszont a benzinlizemUeké is csokkenésnek indult,
ami egy az egyben a tolthet6 és a hibrid autdk piaci részesedését novelte. A szinte
ugrasszer(i valtozds mogott feltehetbleg az huzédik, hogy a jarvany hatdsdra
visszaesd eladdsszamok eltéré mértékben érintették a kiilonb6z6 piaci szegmenseket.
A Covid-19 jarvany kitorése hatdsara az elektromos autdk piacan is nagy zuhanas volt
megfigyelhet6, de a 2020 masodik negyedévi adat még mindig joval magasabb az egy
évvel korabbi adatnal.

Az el6rejelzések tovabbra is azt prognosztizaljdk, hogy az akkumuldtorok ara 2024-re
fogja elérni a 100 USS/kWh hatart, azt a kiszobo6t, amit atlépve mar nem lesz
koltségesebb megoldasnak tekinthet6 az elektromos auté a hagyomanyos
Uzemanyagokhoz képest.

Az elektromos tolt6allomdasok haldzata is dinamikusan bévil. EU-szerte immar kozel
200.000 nyilvanos toltépont érhet6 el, amelyek kozul kb. minden tizedik gyorstoltd.
Ezzel egylitt tolt6haldzat novekedése csak részben tudja kdvetni az elektromos autok
terjedésének Gtemét.

A z0ld rendszamos személyautdk szama toretlenil emelkedik Magyarorszdgon, s mar
2016 és 2018 kozott is az EU egészének atlagat meghaladd mértékben nétt a részben

vagy teljesen elektromos meghajtdsu autdk ardnya az allomdanyon belil.



A Covid-19 jarvany sem latszik tartdsan megtorni a novekedés trendjét. A tavaszi
visszaesés utdn a nyar soran Ujra a kordbbi szintre allt vissza az eladasok szama.

Az elmult hdrom év alatt tébb mint négyszeresére nétt a magyarorszagi
toltéallomasok szama. Mig korabban a gyorstolték aranya az egyik legrosszabb érték
volt a régidban, addig 2020-ra ez az arany mar messze meghaladta az EU-s értéket.
Az allami szerepvallalas fontos tényez6 az elektromos auték terjedésében. Az EU 27
tagdllama kozil 26 nyujt valamilyen 6sztonz6t az elektromos jarmdvekhez. Ezen bellil
20 tagallam, koztiik Magyarorszdag, anyagilag 6sztonzi a vasarlast is.

Mind a tdmogatdsok tipusaiban, mind azok Osszegében jelentls eltérések
mutatkoznak az egyes orszagok kozott.

A magyarorszagi tamogatasi rendszer eurdpai Osszehasonlitdsban atfogdnak, a
tdmogatasi Osszeget tekintve versenyképesnek mondhaté, ugyanakkor a keret
kimerilése miatt részben Gjboli megvaldsitasra var.

Az elektromos auték egyre elterjedtebbé valnak, ezt jelzi az is, hogy a kérdezettek
jelentds része tudott legaldbb egy elektromos autémarkat, vagy tipust emliteni.

Az e-mobilitds novekvl szerepét jelzi, hogy sokan ugyan sajat bevallasuk szerint nem
ismerik jol az elektromos autdkat, de fontosnak tartjak, hogy informaltak legyenek.
Az elektromos autékrdl alkotott kép egyértelmlen kedvez6 a magyar lakossag
korében, ha a kiilonb6z6 lzemanyagtipussal hajtott gépjarmlvek kozil kell
valasztani, a kérdezettek tobbsége a villanymotorral rendelkezé autdkat helyezik
el6térbe.

Az el6nydk kapcsan legtobben az elektromos jarmivek kornyezeti fenntarthatdsag
szempontjabdl fontos szerepét emelték ki, miszerint a varosok levegdje tisztabb lesz
az e-mobilitas lehet8ségeinek bdviilésével, és a tobbség azzal is egyetért, hogy a
technoldgia elterjedése segit a klimavaltozas elleni kiizdelemben.

Az elektromos autdk kedvez6 megitélését mutatja, hogy minden masodik kérdezett
szivesen vasarolna ilyen jarmdvet. Kiilonodsen nyitottak a 30 év alattiak, a j0 anyagi
helyzetlek, akik gyakran és/vagy sokat haszndljak az autdjukat, tovabba, akik jol
ismerik a technoldgiat.

Az elektromos autd vasarldsara nyitott valaszoldk kérében a legf6bb motivaciét a

kornyezetkimél6 technoldgia jelentené, ezt kdveti szorosan az olcsdbb (izemanyag.



A tobbségi vélemény szerint a legtobb ember szamdra az elektromos autdk ma még
tul dragak, és szintén nagy az egyetértés abban, hogy az elektromos autdkhoz
kapcsolédo szolgdltatasok még nem elég kiforrottak.

A kutatasban megkérdezett 65 év alattiak tobbsége pesszimista, nem gondolja, hogy
a kozeljov6ben az elektromos autdk dara felvenné a versenyt a hagyomanyos
meghajtdsu személygépkocsik araval, és ugy véli, hogy ez csak 2030 utdn kovetkezik
be.

A tavolinak tlné pozitiv kilatasok ellenére a valaszoldk tobbsége hosszutavon
életképes, jov6bemutatd megolddsnak tartja az elektromos hajtasu jarmdvekkel vald
kozlekedést.

A megkérdezettek jelentés hanyada véli ugy, hogy az dllamnak tdmogatnia kell az
elektromos autdzas terjedését.

Ugyanakkor a kérdezettek kozel felének nincs informacidja arrél, hogy a magyar
allam jelenleg tdmogatja-e az elektromos autdzas elterjedését, tovabbi 16 szazalékuk
ugy vélte, hogy nem tamogatja.

A magyarorszagi allami tamogatas mértékérdl a kérdezettek relativ tébbsége, 43
szazaléka ugy véli, hogy az nem elegendé.

A villanyautdok hasznalatara nyitott 65 év alattiak hat szdzaléka lenne hajlandd a
hagyomanyoshoz képest akar tobb mint 30 szazalékkal is tobbet fizetni egy
elektromos autdért. Ez a szam meglehetG6sen nagy piaci potencidlrol tesz
tanubizonysagot, hiszen ha csak a hdztartasok 5 szazaléka elektromos autot
vasarolna Magyarorszagon a kovetkez6 harom évben, akkor is megtizszerez6dne a

jelenleg forgalomban Iévé villanymotoros személyautdk szama.



Az e-mobilitds magyarorszdgi helyzete nemzetkézi kontextusban

A kézlekedés és szdllitdas kérnyezeti hatdsai az EU-ban

Az Eurdpai Bizottsag 2020. szeptember 16-an hozta nyilvanossagra a ,,2030 Climate Target
Plan” c. dokumentumot, amely az liveghdzhatdsu gazok kibocsatasanak 55%-os csokkentését
irdnyozza el6 a kovetkez6 tiz esztenddre, és a teljes klimasemlegesség elérését 2050-ig. Egy
kovetkez6 l1épésként 2021. juniusdig a jelenleg érvényes szabdlyozdsok és intézkedések teljes
attekintését és sziikség esetén modositasat tervezik a kitlizott célok érdekében. ! Ez minden
bizonnyal érinteni fogja a jarmdszektort is, hiszen mig az Giveghdzhatasu gazok kibocsatdsa
abszolut értékben csokkent 1990 és 2018 kozott az EU jelenlegi 27 tagdllamara
vonatkoztatva,” addig a szallitdsi szektor részesedése ellentétes tendencidt mutatott. A
korabban meghatarozott, kevésbé ambicidzus kibocsatascsokkentd cél megvaldsitasahoz
képest is kozel 20%-kal tobb karos anyagot bocsat ki jelenleg a szektor, tehat tovabbi
jelentés eréfeszitésekre van szikség e téren a kitlizott célok eléréséhez.® Mivel a
transzporthoz kothet6 kibocsatds 72%-ért a kozuti szallitas felel, ennek tébb mint 60%-aért
pedig a személyautdk, igy kiemelt szerepe van a kitizott cél elérésében a kedvezd
karosanyag-kibocsatasu elektromos és hibrid személygépkocsik tovabbi elterjedésének. Az
Eurdpai Autégyartdék Szovetsége (ACEA) szerint ehhez létre kell hozni EU-szerte az
elektromos tolt6allomasok slird hdaldzatat, valamint gazdasagilag fenntarthatdé 06sztonzé
rendszereket kell kialakitani orszagonként, hogy a zéré-kibocsatasi mobilitdas hozzaférhetd
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és megfizethet6 opcidva vdljon minden eurdpai szamara.

Tobb mas volt szocialista orszaghoz hasonléan Magyarorszdgon is jelentés mértékben, tébb
mint egyharmadaval csokkent 1990 6ta az tiveghazhatasu gazok kibocsatasa,” ugyanakkor a

szallitasbol fakadd kibocsatas kdzel 50%-kal emelkedett ugyanebben az id6szakban. Bar ez a

! https://ec.europa.eu/clima/policies/eu-climate-action/2030_ctp_en

2 https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-gases-viewer

® https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-gases/transport-
emissions-of-greenhouse-gases-12

* https://www.acea.be/press-releases/article/climate-target-ambition-must-be-matched-by-supportive-eu-
policies-auto-make

> https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/pdfscache/1180.pdf



novekedési adat magasabb az EU 28%-os értékénél, de elmarad pl. a Csehorszagban

tapasztalt 64%-os, vagy a lengyelorszagi 206%-os novekedési rata mogott.

Nemzetkdzi helyzet az e-mobilitds terén

Az elektromos gépjarmuvek kdrnyezeti hatdsaival kapcsolatosan a belsé égésli motorokkal
szembeni pozitivumokat szokds els6dlegesen kiemelni. Ezek kozott a kisebb mértéki
karosanyag-kibocsatds 4all az els6 helyen. A mérleg madsik serpenyGjében az
akkumulatorokhoz hasznalt ritka fémek extenziv kitermelése esik legnagyobb sullyal a latba.
Ezzel egyltt is dltaldnosan elterjedt az a nézet, hogy az elektromos auték a hagyomanyos
bels6 égésli motorral mikoédd jarmlivekhez viszonyitva kevésbé terhelik meg a kdrnyezetet,

ezért ezek a jove6 kozlekedési eszkozei.

2016 o6ta tobb mint O6tszorosére nétt a részben vagy egészében elektromos meghajtasu
gépkocsik, azaz a hadldzatrél toltheté akkumuldtorrdl elektromos meghajtassal tGizemels
autdk (BEV), a tolthetd hibridek (PHEV) és a hagyomanyos, nem tolthet6 hibridauték (HEV)
irdnti egylttes kereslet részaranya az 0sszes eladott Uj autdn belil. Noha aranyuk tovabbra is
viszonylag alacsony az Ujonnan értékesitett személygépkocsik korében az EU-ban (a
legfrissebb, 2020. masodik negyedéves adatok szerint mintegy 16%), de a ndvekedés igen

dinamikusnak mondhaté.

® https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-gases/transport-
emissions-of-greenhouse-gases-12
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1. abra: Az Ujonnan értékesitett személygépkocsik megoszlasa az EU-ban (izemanyag szerint (%) —
2019-2020’

A teljes képhez tartozik, hogy nem csak a télthetd és a hibrid autdk aranya nétt az utébbi
években az Uj jarm(ivek korében, hanem a benzin lizem(ieké is. A folyamat f6 mozgatérugdja
az Ujonnan eladott dizelauték szamanak és ardnyanak jelent6s csokkenése, ami elsésorban a
karosanyag-kibocsatasukkal kapcsolatos botranyokra és a szigorodd szabdlyozasokra
vezethet§ vissza. A dizelek eladasaban 2016 és 2019 kozo6tt mutatkozé kozel 19
szazalékpontos csokkenés nagyobb részben csapddott le a benzinlizem( autdk eladdsanak
novekedésében (+12 szazalékpont), mint a tolthetd és a hibrid autdk kilonbozé fajtdiéban
(+6 szazalékpont). Ugyanakkor idén megvdltoztak a trendek. Az Uj dizelautdk piaci
részesedése alig csokkent tovabb, viszont a benzinlizemdeké csokkenésnek indult, ami egy
az egyben a toltheté és a hibrid autdk piaci részesedését novelte. A szinte ugrasszer(
valtozds mogott feltehetSleg az huzdédik, hogy a jarvany hatasara visszaes6é eladasszamok
eltér6 mértékben érintették a kilonb6z6 piaci szegmenseket. Tovdbbra is tobb Uj nem
tolthet6 hibridet (HEV) adnak el az EU-ban, mint tisztdn elektromost (BEV) és tolthets

hibridet (PHEV) egyiittesen, de az utdébbi id6szakban csokkent a két szegmens piaci

’ https://www.acea.be/statistics/article/Share-of-diesel-in-new-passenger-cars, https://www.acea.be/press-
releases/article/fuel-types-of-new-cars-petrol-52.3-diesel-29.9-electric-6.8-market-share-fi,
https://www.acea.be/press-releases/article/fuel-types-of-new-cars-petrol-51.9-diesel-29.4-electric-7.2-
market-share-se
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valsag idején inditott vagy megerdGsitett kiilonb6zé allami vdsarlasdsztonzé programok is

minden bizonnyal jelent8s szerepet jé\tszottak.8

A legfrissebb eladdsi szdmadatok két eltér6é trendrdl tanidskodnak. Egyfel6l 2019 utolso,
valamint 2020 els6 negyedévében jelentésen nétt az eladasok névekedési titeme. Mig 2018-
ban 0Osszesen 412 ezer teljesen elektromos vagy plug-in hibrid (BEV+HEV) jarmlivet
értékesitettek az EU-ban, addig az emlitett két negyedév — tehat egy feleolyan hosszu
id6szak — sordn 427 ezer volt ugyanez az érték. Masfel6l a Covid-19 jarvany kitorése hatasara
az elektromos autdk piacan is nagy zuhands volt megfigyelhet6, de a 2020 masodik
negyedévi adat (177 ezer értékesitett jarm(i) még mindig joval magasabb az egy évvel

korabbi adatnal (130 ezer).’

A teljes személygépjarmui-allomdany vonatkozdsaban az egész EU-ra nézve a legfrissebb
adatok 2018-bdl szarmaznak. Ezek alapjan két éve az elektromos, a hibrid és a plug-in hibrid

autdk egyiittes aranya éppen hogy elérte az 1%-ot az EU gépkocsiallomanyan beliil. *°

Amint azt egy kordbbi elemzésiinkben is irtuk, az elektromos gépjarm(ivek elterjedésének
egyik f6 befolydsolé faktora az akkumuldtor dra. A jelenleg elterjedt litium-ion
akkumulatorok esetében az 1 kWh-ra jutd koltség 2019-ben 156 USS volt,"* s bar az
arcsokkenés titeme lassulni latszik, a BloombergNEF tovabbra is Ggy gondolja, hogy 2024-re
fogja elérni a 100 USS/kWh hatart az ar, és elemzék szerint ez az a kiiszéb, amit atlépve mar
nem lesz koltségesebb megolddsnak tekintheté az elektromos autdé a hagyomdnyos
tizemanyagokhoz képest.'? A Teslatdl érkezé legdjabb hirek szerint ennek elérése taldn mar

. . s 1
nincs is olyan tavol."

Tovabbra is kardinalis kérdés a haldzatrél toltheté személygépjarm(ivek (BEV+PHEV)

terjedése szempontjabdl a nyilvanos toltGkapacitasok szama. A novekedés e tekintetben is

® Ezekrél a kés6bbiekben részletesen is beszamolunk.

% https://www.statista.com/statistics/642799/eu-total-sales-electric-vehicles/

% ACEA Report: Vehicles in use — Europe 2018, 2019

1 https://www.spglobal.com/marketintelligence/en/news-insights/latest-news-headlines/as-battery-costs-
plummet-lithium-ion-innovation-hits-limits-experts-say-58613238

12 https://about.bnef.com/blog/behind-scenes-take-lithium-ion-battery-prices,
https://about.bnef.com/electric-vehicle-outlook

B https://index.hu/gazdasag/2020/09/25/nem_az_uj_tesla_model_s_volt_a_battery_day_legnagyobb_
szenzacioja/



dinamikus, és ez a koronavirus évében sem torpant meg. EU-szerte immar kdzel 200.000

nyilvanos tolt6pont érhet6 el, amelyek kozil kb. minden tizedik gyorstolté.
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2. dbra: A nyilvanos elektromos t6ltGallomasok szama az EU-ban (2011-2020)*

A toltGallomdasok szamanak terjedése nagyjabdl koveti a tolthet6 autdk szamdanak terjedését,
bar az utébbi években mintha elmaradas mutatkozna ezen a téren. Ezt leginkabb az mutatja
meg, hogy a b6vils autddllomany mellett az EU egészét tekintve viszonylag hosszu ideig
atlagosan kb. 5 autd jutott egy toltéallomasra, de 2018 6ta ez az érték 7-re emelkedett.” A
tolt6allomasok haldzatanak tovabbi bdvitésére érdekes példa az a német kezdeményezés,
mely a jarvany miatt sziikségessé valt gazdasagélénkité csomag részeként kotelezévé tenné,
hogy minden benzinkuton telepitsenek elektromos toltéallomast is, melynek koltségei a
nagy olajcégek szamara elszamolhatdak volnanak, mint a karbon-semlegességet elésegité

beruhazasok.®

" https://www.eafo.eu/alternative-fuels/electricity/charging-infra-stats
™ https://www.eafo.eu/alternative-fuels/electricity/charging-infra-stats
16 https://ecomento.de/2020/06/08/bundesregierung-will-ladepunkte-an-allen-deutschen-tankstellen/



A magyarorszdgi helyzet

A z6ld rendszamos személyauték szama toretlenil emelkedik Magyarorszdgon, mar 2016 és
2018 kozott is az EU egészének atlagat meghaladd mértékben nétt a részben vagy teljesen
elektromos meghajtast autdk ardnya az &llomanyon belil.”” A legfrissebb adat 2020.
augusztusi, eszerint ma mar tobb mint 22 ezer ilyen autd fut hazankban, ezen belil pedig
immar meghaladja a 10 ezret a tisztan elektromos meghajtasu autdk szama. Ez a 22 ezres
érték tobb mint 4,5-sz6r annyi jarmUvet jelent, mint 2018 janudrjdban, azaz mindegy 2,5
évvel ezel6tt. A Covid-19 jarvany sem latszik megtdrni a névekedés trendjét. Aprilisban és
majusban ugyan mintegy harmadaval visszaesett az Ujonnan kiadott z6ld rendszamok az
el6z6 hdénapokhoz képest, de a nyar soradn Ujra a koradbbi szintre allt vissza az eladasok

szama.'®

A z6ld rendszamok szamdanak 2020-as emelkedése kilondsen annak fényében figyelemre
méltd, hogy az Uj autdk piacan jelentGs visszaesés tortént ugyanebben az idészakban. Idén
januar és augusztus kozott 25%-kal kevesebb Uj autdt helyeztek forgalomba hazdnkban, mint
egy évvel kordbban ugyanebben az id&szakban. Ugy tlinik tehat, hogy ezt a piaci szegmenst —
amelyen az esetleges dallami tdmogatds mellett is magas arkategoéridju jarmuvek taldlnak

gazdat — egyelSre kevésbé razta meg a jarvany és a gazdasagi visszaesés.™

7 ACEA Report: Vehicles in use — Europe 2018, 2019
' https://villanyautosok.hu/2020/09/10/10-ezer-tisztan-elektromos-auto-orszaga/
¥ https://piacesprofit.hu/gazdasag/jokora-a-visszaeses-az-uj-autok-eladasaban/
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3. abra: A zéld rendszdmos autok szémdnak alakuldsa Magyarorszdgon 2018. janudr — 2020.
augusztus®

Magyarorszagon az elektromos télt6allomdsok szdma 2020-ra a 850-hez kozelit. Kilonosen
2017 ota jelentds a novekedés ezen a téren, hdrom év alatt tébb mint négyszeresére nétt
ezeknek a pontoknak a szama. Ugyanakkor ndlunk is megfigyelhets, hogy a tolt6helyek
novekedési ratdja nem teljesen koveti az autdkét: ma mar atlagosan 9 autd jut egy nyilvanos
tolt6allomasra, mig harom éve még csak 6 volt ez az aranyszam. Ezzel szemben
egyértelmden pozitiv oldala a fejl6édésnek, hogy mig egy tavalyi hasonlé elemzésiinkben még

azt irtuk, a gyorstolt6k 2018-as 14%-os aranya az egyik legrosszabb érték a régidban, addig

2020-ra ez az arany mar elérte a 30%-ot, messze meghaladva ezzel az EU-s értéket.”
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A tolt6allomasok, és ezen beliil a gyorstolték terjedésében jelentds az allami szerepvallalas
Magyarorszagon. A hdlézat kiépitésében allami tulajdonu vdllalatok, kdzmdszolgaltatok

jarnak élen. Egy 2019 oktéberében kiirt EU-s kdzbeszerzési palyazat pedig tovabbi I6kést ad

20 https://villanyautosok.hu/2019/07/15/egyre-nepszerubbek-a-tisztan-elektromos-autok-magyarorszagon/,
https://villanyautosok.hu/2020/08/11/rekord-novekedes-a-zold-rendszamok-kiadasaban/,
https://villanyautosok.hu/2020/09/10/10-ezer-tisztan-elektromos-auto-orszaga/

2 https://www.eafo.eu/alternative-fuels/electricity/charging-infra-stats



ennek a folyamatnak, melynek soran 4,5 milliard forintért tervez tovabbi allomasokat

vasarolni az allam.?

E-mobilitdst tamogato programok

Az elektromos autdzas terjedését meghatarozd tényez6k kdzott egy adott orszag gazdasagi
fejlettsége és az egy fére jutd atlagjovedelem, a tolt6haldzat kiépitettsége, az urbanizacio
foka, valamint a technikai Ujdonsdgokkal szembeni nyitottsag mellett fontos szerepet
jatszanak a vasarldshoz biztositott allami tamogatasok és egyéb kozpontilag biztositott
kedvezmények (pl. add-és illetékkedvezmény, ingyenes parkolds, stb.) is. Ezek a nemzeti
szintli programok igen eltérGek, és szamos elemet tartalmaznak, ezért egy atfogd
Osszevetésre itt nincs lehetéség.”®> Annyi mindenesetre megallapithat6, hogy az EU 27
tagdllama kozil 26 biztosit valamilyen tdmogatasi rendszert az elektromos jarmUvekhez. Az
egyetlen kivétel Litvania. A tobbség, 6sszesen 20 tagdllam, koztik Magyarorszag, 6sztonzi a
vasarlast, tovabbi 6 allam (Belgium, Bulgdria, Ciprus, Ddnia, Lettorszag és Madlta) pedig
csupan addékedvezményt vagy egyéb kivételeket nyldjt az elektromos autdk
tulajdonosainak.24 Mind a tdmogatasok tipusaiban, mind azok dsszegében jelentbs eltérések
mutatkoznak az egyes orszagok kozott. Az aldbbiakban kiemelt példakat ismertetlink ezek

kozal.

Eurdpa f6 autdgyartd hatalma, Németorszag kordbbi tamogatdsi programjat kiegészitette a
koronavirus-jarvany kapcsan hozott gazdasagélénkité intézkedések soran. Az elektromotoros
autok (BEV) esetében 40.000 eurd (kb. 14 millio Ft) ar alatt 9.000 eurd (kb. 3,15 millid Ft)
tdmogatas jar, folotte 7.500 eurd (kb. 2,623 millié Ft) . A plug-in-hibrid jarm(ivek (PHEV) utan
6.750 ill. 5.625 eurd (kb. 2,36 ill. 1,97 millié Ft) tdmogatas jar. Ezek kétharmadat a szOvetségi
kormany, harmadat pedig a gyartdk alljak. Fiatal hasznalt elektromos autdk vasarlasa esetén
is jar — alacsonyabb mérték({ — tamogatas, amennyiben korabban még nem vették igénybe

azt az adott autd utan. Magdnszemélyek szamara tovabbi kedvezmény, hogy az E-auték AFA-

2 https://villanyautosok.hu/2019/10/22/45-milliardbol-vasarol-villanyauto-toltoket-az-allam/

2 Az ACEA vallalkozott a nemzeti programok rovid 6sszehasonlitasara, melynek aktudlis verzidja elérhetd itt:
https://www.acea.be/uploads/publications/Electric_vehicles-Tax_benefits_purchase_incentives_European_
Union_2020.pdf Egy interaktiv térképet is készitettek, mely itt elérhetd:
https://www.acea.be/statistics/article/interactive-map-electric-vehicle-incentives-per-country-in-europe-2020
** https://www.acea.be/publications/article/overview-of-incentives-for-buying-electric-vehicles



jat az év végéig 19%-rél 16%-ra csokkentették szamukra. A BEV-ek utan 10 évig nem kell

jarmiéadot sem fizetni.

Lengyelorszagban az elektromos auté vdasarlasdara maganszemélyek dltal igénybe vehet6
tdmogatas maximalis 0sszege 37.500 zloty (3 millié Ft). A tdmogatas maximum az autd
aranak 30%-at teheti ki, és a megvasarolt autd vételdra nem lehet tobb 125 000 zlotynal

(10.000.000 Ft).*® Emellett a gépjarmi-atirasi illeték alél is mentesek a BEV-ek

Lengyelorszagban.

Ausztria szGkmarkidbb a vasarldsosztonzé tamogatdsokat tekintve a fent emlitett két
példandl. BEV-k vasarlasa esetén 3.000 eurd (kb. 1,05 millié Ft) prémium jar, PHEV és
hatdtavolsagnoveld elektromos jarmUvek (EREV) vasarlasanal pedig 1.250 eurd (kb. 440 ezer
Ft). Mindegyik tdmogatott jarminek min. 50 km-t elektromos hatdtavolsaggal kell
rendelkeznie. Ezen felll a zérd kibocsatasu autdk mentesek a jarmiaddé alél, valamint
kedvezSbb AFA-besorolastak. Ausztridban tdmogatas jar a télt6 infrastruktura (pl. intelligens

t6ltkabel, otthoni fali tolté doboz) létesitéséhez is.?’

A magyar tdmogatasi rendszer legfontosabb elemei, azaz a vasarldst 6szténz6 prémiumok
jelenleg csak elméletben léteznek, mivel a 2020. juniusaban indult palydzatra szant 5 millidrd
Ft-os keret 27 éra alatt kimerilt. Ez id6 alatt tobb mint 2000 elektromos jarmdre
vonatkozéan érkezett be pélyazat.”® (Ebbél a szempontbdl hasonlé a helyzet, mint
Horvatorszagban, ahol a maganszemélyeknek kiirt 2,9 millié eurds keret 2 perc alatt fogyott
el).” A jelenlegi tervek szerint jovére fog Gjra indulni a palyazat.*® Amennyiben a feltételek
valtozatlanok maradnak, ugy Uj BEV-kre vonatkozéan 11 milliés vételarig 2,5 millié Ft
tdmogatas lesz igényelhetd, 15 millid Ft-ig 500 ezer Ft, felette pedig nincs tamogatas. A
taxisok sokkal kedvez6bb elbirdlds ala esnek, 6k 15 milliés vételarig 55% tamogatast

igényelhetnek. Erdekesség, hogy elektromos robogék vasarlasahoz is kérhetd tamogatas,

® https://www.adac.de/rund-ums-fahrzeug/elektromobilitaet/kaufen/foerderung-elektroautos/

*® https://villanyautosok.hu/2019/10/04/27-millio-forintos-allami-tamogatas-villanyauto-vasarlasra-
lengyelorszagban-is/, https://www.acea.be/uploads/publications/Electric_vehicles-
Tax_benefits_purchase_incentives_European_Union_2020.pdf

7 https://www.umweltfoerderung.at/privatpersonen/foerderungsaktion-e-mobilitaet-fuer-private-2019-
2020.html

*® https://villanyautosok.hu/elektromos-auto-allami-tamogatas-palyazat/

* https://villanyautosok.hu/2020/07/15/horvatorszagban-2-perc-alatt-elfogyott-az-allami-tamogatas/

* https://villanyautosok.hu/2020/09/09/jovore-indulhat-ujra-a-villanyautok-allami-tamogatasa/



max. 1 millié Ft vételdrig az ar 55%-a,>' és a legfrissebb tervek szerint az elektromos

rasegités(i kerékparok véasarlasahoz is jar majd tdmogatas.*
A z6ld rendszammal az aldbbi tovabbi elénydk jarnak ma Magyarorszagon:>

e Nincs regisztracids ado, atirasi illeték vagy gépjarmdadé.

e Mentesek a védett dvezetek behajtasi dija aldl.

e Nincs cégautd adé.

e Lizingeléssel cégautdnak vasarolva az AFA visszaigényelhetd.

e Az AFA-t a céges villanyszamlabol téltés utdn vissza lehet igényelni.

e Budapesten és a varosok jelentds részében nem kell parkoldsi dijat fizetni a nyilvanos

kozterileti parkolékban

A jelenlegi magyarorszagi tdmogatasi rendszer eurdpai 6sszehasonlitasban atfogonak, és a
tdmogatasi O0sszeget tekintve versenyképesnek mondhatd, ugyanakkor a keret kimerilése
miatt részben Ujbdli megvaldsitasra var. A nagy kereslet azt mutatja, hogy az elektromos
autoék irdnti igény tovabbra is novekv6ben van Magyarorszagon, és ezt a COVID-19 jarvany

sem tlnik fékezni.

3 https://e-cars.hu/elektromos-auto-arak-es-allami-tamogatas/

*2 https://www.kormany.hu/hu/innovacios-es-technologiai-miniszterium/energiaugyekert-es-klimapolitikaert-
felelos-allamtitkar/hirek/palyazatot-irnak-ki-elektromos-rasegitesu-kerekparok-vasarlasara

** https://e-cars.hu/2020/04/20/zold-rendszam-es-elonyei-ma-magyarorszagon/



Az elektromos autozdssal kapcsolatos attitiidok

Az elektromos autdzas helyzetének valtozdsat nem csak az eurdpai és orszagos szintl adatok
alapjan lehet vizsgalni, hanem az egyének szintjén is. Az individualis attit(idokbdl kirajzolodd
Osszkép a trendekkel kapcsolatos altaldnos véleményklimat mutatja meg. Az alabbiakban a
65 évesnél fiatalabb feln6tt lakossag korében végzett felmérésiink eredményeit ismertetjik

ezzel kapcsolatosan.
Tajékozottsdg az elektromos autdkkal kapcsolatban

Az elektromos autdk ugyan egyre elterjedtebbé valnak, de sokak szdmdara még tavoli
lehetdség, hogy haszndljak is 6ket. Ez a kettdsség azzal jar, hogy a kérdezettek jelentls része,
80 szazaléka tudott legaldbb egy elektromos autémarkat, vagy tipust emliteni (legtobben,
minden negyedik kérdezett a Teslat, minden tizedik a Toyotat, és legalabb 6t szazalékuk
tudta, hogy a Nissannak, a Renaultnak és BMW-nek is van elektromos autdja). Masrészt a
magyar tarsadalom jelent6s része nem rendelkezik atfogd ismeretekkel az elektromos
autdkkal kapcsolatban, csupdn hét szazalékuk véli magat nagyon tdjékozottnak, s kozepesnél
jobb osztalyzatot is 6sszességében kevesebb mint negyediik adott a kérdésre. A vdlaszokbdl
képzett index értéke sem éri el a kdzepest (40 pont). Kordbbi kutatasainkhoz képest most
még azt sem mondhatjuk, hogy az informaltsagot befolydsolnd, hogy ki milyen erGsen
kotédik a kozlekedéshez és a jarmivekhez (vagyis azok sem gondoljdk magukat jobban
informaltnak, akik gyakran hasznaljak autéjukat és/vagy sokat vezetnek). Donté szerepe van
a nemnek, a férfiak sokkal tajékozottabbnak vélik magukat a néknél, de az informaltabbak
kozé tartoznak a diplomasok, a jobb anyagi helyzetliek és a 30 év alattiak (vagyis azok,
akiknek leginkdbb realis esélyik van arra, hogy a nem tul tdvoli jov6ben elektromos

meghajtdsu autét vezessenek).
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Osszes megkérdezett 24 21 34 15 7 40
férfi 11 18 36 23 12 52
né 36 24 32 6 2 29
nincs érettségije 33 22 31 7 7 33
érettségizett 24 22 35 14 5 39
diplomas 19 20 34 18 9 44




18-29 éves 17 20 34 19 9 46
30-39 éves 26 22 34 10 8 38
40-49 éves 24 19 36 16 5 40
50 év felett 26 22 33 14 5 38
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 30 26 30 7 7 34
anyagi helyzete atlagos 23 21 34 17 6 40
anyagi helyzete atlagnal jobb 20 15 37 18 10 46
budapesti 22 26 24 16 11 42
megyei jogu varosban él 22 18 40 14 6 41
vdrosban él 26 23 33 14 5 37
kozségben él 24 18 37 15 6 40
minden nap hasznalja az autéjat 23 21 36 14 6 40
hetente tdobbszor haszndlja az autdjat 21 20 34 18 8 43
legfeljebb hetente egyszer hasznalja az autdjat 20 24 31 17 8 42
egy atlagos napon legfeljebb 10 km-t kdzlekednek autdjukkal 21 28 34 13 4 38
egy atlagos napon legfeljebb 10-20 km-t kdzlekednek autodjukkal 19 23 33 15 10 43
egy atlagos napon legfeljebb 20-50 km-t kdzlekednek autojukkal 22 16 37 18 6 43
egy atlagos napon tobb mint 50 km-t kdzlekednek autdjukkal 27 13 32 18 10 43

4. tablazat Mennyire érzi magat tdjékozottnak az elektromos autdkkal kapcsolatban? (valaszok szazalékban és

0-100-as skalan)

Az e-mobilitas novekvé szerepét jelzi, hogy sokan ugyan sajat bevallasuk szerint nem ismerik
jol az elektromos autdkat, de fontosnak tartjak, hogy informaltak legyenek. Mig az ismeretek
kapcsan az osztdlyzatokbdl képzett index 40 pont volt, az informaltsdg fontossdga esetében
54 pontot mértiink. A fontossagra adott osztdlyzatok ugyanakkor kevésbé szérédnak, csupdn
azok tartjak sokkal kevésbé fontosnak, hogy informaltak legyenek, akiknek a csaladjaban
nincs személyautd, vagyis akiktél eleve tavol all az autdzas. Osszességében az ,idedlis” és
,valos” atlagosztalyzatok kiilonbozete fél osztdlyzatnyi (0,57), a ,,szubjektiv alulinformaltsag”
szintje egyik csoportban sem éri el az 1-et. Meg kell jegyezniink, hogy a megujuld
energiaforrasok esetében is végeztiink hasonlo vizsgdlatot, abban az esetben az informaltsag
és annak fontossaga kozott jelentésebb volt a kilénbség. Ez azt jelenti, hogy tudasukhoz
mérten az emberek lényegesen fontosabbnak tartjdk jelenleg, hogy a megujuld
energiaforrasokrol tajékozottak legyenek, az elektromos auték esetében ez kevésbé fontos
szempont. A jelenség hatterében az allhat, hogy a megujulé energiaforrasokkal tobben
kerlilnek kapcsolatba, vagy redlis esélyiik lehet, hogy kapcsolatba kertljenek, tehat inkabb
»jelen van” sokak életében, mint az elektromos autd. Nem beszélve arrdl, hogy mig aramot

[ényegében mindenki haszndl, autdt — fleg rendszeresen — kevesebben vezetnek.



mennyire tajékozott?

mennyire tartja fontosnak,
hogy tajékozott legyen?

tdjékozottsag fontossagahoz
képest (atlagos eltérés)

tdjékozottsag a

0-100-as skalan

-4 — +4 skalan

o6sszes megkérdezett 40 54 -0,57
férfi 52 58 -0,26
né 29 51 -0,87
nincs érettségije 33 52 -0,73
érettségizett 39 53 -0,58
diplomas 44 57 -0,49
18-29 éves 46 57 -0,47
30-39 éves 38 49 -0,41
40-49 éves 40 56 -0,63
50 év felett 38 56 -0,72
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 34 51 -0,67
anyagi helyzete atlagos 40 55 -0,57
anyagi helyzete atlagnal jobb 46 57 -0,47
budapesti 42 53 -0,45
megyei jogu varosban él 41 57 -0,61
varosban él 37 51 -0,55
kozségben él 40 56 -0,64
minden nap hasznalja az autdjat 40 56 -0,63
hetente tobbszor hasznalja az autdjat 43 56 -0,51
legfeljebb hetente egyszer haszndlja az autdjat 42 59 -0,67
egy atlagos napon legfeljebb 10 km-t kdzlekednek autdjukkal 38 57 -0,75
egy atlagos napon legfeljebb 10-20 km-t kdzlekednek autdjukkal 43 58 -0,58
egy atlagos napon legfeljebb 20-50 km-t kdzlekednek autdjukkal 43 56 -0,51
egy atlagos napon tébb mint 50 km-t kozlekednek autdjukkal 43 53 -0,39

5. tablazat Mennyire tartja fontosnak, hogy tajékozott legyen, és mennyire tajékozott az elektromos autokkal

kapcsolatban (valaszok 0-100-as skalan)?

Az elektromos arammal hajtott jarm(vek iranti érdeklédést jelzi, hogy csupan a kérdezettek
hatoda nem emlitett egyetlen elektromos kozlekedési eszkdzt, amely praktikus lenne
szamadra. Az emlitések szamat féként az iskolai végzettség befolyasolja, tovabba az anyagi

helyzet, az életkor és a nem, vagyis a diplomdsok, a j6 anyagi helyzetliek, a fiatalok és a

férfiak tobbféle elektromos jarmlvet emlitettek,

legnépszer(ibb elektromos jarmiinek az auté szamit, amit majd minden szocio-demografiai
csoportban a kérdezettek legaldbb fele emlitett. A tobbi kozlekedési eszkozt joval
kevesebben emlitették, ezek esetében néhany kiugré értéket talalhatunk (példaul az

elektromos biciklit az alacsonyabb statuszuak, a rollert a fiatalok és févarosiak preferalnak

inkabb).

amit praktikusnak taldlnanak. A
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O6sszes megkérdezett 54 18 16 11 17
férfi 59 16 19 14 15
né 48 20 13 8 19
nincs érettségije 42 24 14 5 24
érettségizett 58 16 16 12 15
diplomas 54 18 18 12 17
18-29 éves 54 20 15 22 13
30-39 éves 52 17 21 15 18
40-49 éves 56 18 16 8 21
50 év felett 53 17 14 3 17
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 46 25 16 10 19
anyagi helyzete atlagos 53 16 16 11 17
anyagi helyzete atlagnal jobb 66 17 19 14 14
budapesti 52 19 18 24 16
megyei jogu varosban él 52 15 14 10 16
varosban él 51 23 18 10 17
kdzségben él 58 14 15 6 18

6. tablazat A hétkdznapi életben a kdvetkezd elektromos jarmiivek kéziil On szdmara melyik hasznalata lenne a

legpraktikusabb? (valaszok szazalékban)

Felmérésiink szerint az elektromos autdkrdél alkotott kép egyértelmlen kedvezé a magyar

lakossag korében, ha a kiilonb6z6 izemanyagtipussal hajtott autdk koézil kell valasztani, a

kérdezettek tobbsége a villanymotorral rendelkezé autdkat helyezik el6térbe: a tisztan

elektromos meghajtasi és plug-in hibrid autdkat 37 szazalékuk vélasztotta, tovabbi 27

szazalékuk a hibrideket. Els6sorban azok tartjdk az elektromos autdkat a legjobbnak, akik

eleve jobban ismerik a technoldgiat, masrészt ritkabban és/vagy kevesebbet vezetnek. Akik

minden nap volan mogé llnek, azok elsésorban a hibrideket preferaljak, ami minden

bizonnyal abbdl kévetkezik, hogy sokan vannak azok, akik egyel6re praktikusabbnak tartjak,

ha egy auté gyorsan télthet6 hagyomanyos lizemanyaggal is m(ikodik.
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O6sszes megkérdezett 20 6 27 37 9
nincs érettségije 26 7 28 35 4
érettségizett 20 10 28 33 9
diplomas 19 3 25 43 10




18-29 éves 21 5 20 37 16
30-39 éves 20 9 27 39 4
40-49 éves 21 6 24 40 9
50 év felett 19 6 33 35 7
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 26 8 23 34 9
anyagi helyzete atlagos 22 6 27 37 9
anyagi helyzete atlagnal jobb 10 8 31 42 8
minden nap hasznalja az autdjat 25 7 28 31 9
hetente tobbszor hasznalja az autdjat 18 5 26 40 11
legfeljebb hetente egyszer hasznadlja az autdjat 14 6 19 49 12
egy atlagos napon legfeljebb 10 km-t kdzlekednek autdjukkal 20 3 26 41 11
egy atlagos napon legfeljebb 10-20 km-t kdzlekednek autdjukkal 22 2 30 39 8
egy atlagos napon legfeljebb 20-50 km-t kdzlekednek autdjukkal 20 11 24 35 10
egy atlagos napon tébb mint 50 km-t kozlekednek autdjukkal 22 9 26 30 12
egyaltaldan nem tdjékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 25 4 28 35 8
kicsit tdjékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 19 10 28 37 6
valamennyire/nagyon tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 15 5 24 42 15

7. tablazat Az On véleménye szerint az auté altal hasznalt (izemanyag szempontjabdl ma melyik a legjobb
megoldas? (valaszok szazalékban)

Elénydk és hatranyok

Vizsgalatunkbdl kideril, hogy az elektromos autdkkal kapcsolatos vélemények tobbnyire
pozitivak. Latszik ugyanakkor az is, hogy részben a korabban targyalt alacsony ismeretszint,
részben a hagyomanyos és az Uj technoldgia kozott a médidban zajld poziciondlasi kiizdelem
eredményeként néhdny alapvetd sztereotipia hatdrozza meg az emberek attitlidjét a
témdaban. Az Osszképet tekintve megallapithatd, hogy az e-mobilitdst, a jové
valtozasrél sokszor azok is Ovatos optimizmussal nyilatkoznak, akik viszonylag

tdjékozottabbak az Uj eszkdzokkel kapcsolatban.

A kutatasban résztvev6knek nyolc gyakran hallhaté allitasrdl kellett megmondaniuk, hogy
mennyire értenek azokkal egyet. Egyontetl a kérdezettek véleménye, hogy a legtébb ember
szamdra az elektromos auték ma még tul dragak, minden csoportban nagy tobbségben
voltak a teljes mértékben egyetért valaszok, igy az 6nmagukat jo anyagi helyzetlinek tarték
korében is. Szintén nagy az egyetértés abban, hogy az elektromos autékhoz kapcsolédd
szolgaltatasok még nem elég kiforrottak. A kritikdk harmadik - a sajtéban is gyakran
el6forduld - irdnya, amikor az akkumuldtorok elGallitasanak karos hatdsait helyezik a

fokuszba. Ez utdbbi allitassal is sokan értenek egyet.

Hasonlé ardnyban gondoljak igaznak ugyanakkor az elektromos jarmivek kornyezeti

fenntarthatdsag szempontjabdl fontos azon elényét, hogy a varosok levegéije tisztabb lesz az




e-mobilitas lehetGségeinek béviilésével, és a tobbség azzal is egyetért, hogy a technoldgia

elterjedése segit a klimavaltozas elleni kiizdelemben.

Az e-mobilitds térhdditdsdnak gyakorlati és pénzigyi el6nyeire vonatkozé allitdsokkal
kevesebben értettek egyet teljes mértékben, de ezekben a kérdésekben is enyhe
tobbségben vannak az optimista vélemények. A valaszokat csak minimalis mértékben
befolydsolta a kérdezettek szocio-demografiai helyzete, még azokét sem, akik allitasuk

szerint jol ismerik az elektromos autdkat.



a legtobb vasarld szamara az elektromos autok ma még tul

az elektromos autdkhoz kapcsolodé szolgéltatasok
(tolt6haldzat, szerviz) még nem elég kiforrottak

az akkumulatorok elGallitasa jelentds kornyezeti karokkal és

energiafelhasznalassal jar

az elektromos kozlekedési eszk6zok térnyerésével a varosok

levegGije sokkal tisztabb lesz

az elektromos jarmdvek globalis elterjedése segithet a

klimavaltozas elleni kiizdelemben

az elektromos autok elterjedése forradalmasitja a kozlekedést

a legljabb elektromos autdk mar teljes mértékben

helyettesithetik a hagyomanyos autdkat

a kezdeti magas koltségek ellenére is megéri elektromos autot
vasarolni, mert a fenntartdsi kdltségek sokkal alacsonyabbak
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O6sszes megkérdezett 89 82 74 74 65 64 53 52
nincs érettségije 87 84 73 78 72 72 65 63
érettségizett 89 81 73 73 66 63 52 50
diplomas 91 81 76 73 61 61 49 51
18-29 éves 84 82 68 73 64 64 53 55
30-39 éves 89 82 72 68 59 61 48 51
40-49 éves 88 82 77 73 65 61 55 51
50 év felett 93 81 78 79 69 67 55 52
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 89 82 75 74 63 64 52 51
anyagi helyzete atlagos 91 81 73 75 66 65 55 54
anyagi helyzete atlagnal jobb 89 81 76 73 65 61 50 52
minden nap hasznalja az autéjat 90 81 75 70 64 62 50 48
hetente tobbszor haszndlja az autdjat 93 80 75 77 65 63 52 52
legfeljebb hetente egyszer hasznalja az autdjat 86 87 75 75 66 64 51 50
egy atlagos napoln. legfeljebb 10 km-t 90 3 7 75 65 64 52 50
kozlekednek autdjukkal
egy atlagos napoln. legfeljebb 10-20 km-t 93 84 7 75 65 67 54 53
kozlekednek autdjukkal
egy atlagos napo’n. legfeljebb 20-50 km-t 91 78 77 74 64 59 48 50
kozlekednek autdjukkal
egy atlagos napo,n. tébb mint 50 km-t 90 31 78 69 65 60 50 6
kozlekednek autdjukkal
nem tajékozott az elektromos autdkkal 91 84 73 74 67 62 54 51
kapcsolatban
kicsit tajékozott az elektromos autdkkal 36 77 7 79 64 64 50 52
kapcsolatban
tdjékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban| 91 80 74 76 62 66 55 55

8. tablazat Mennyire ért egyet a kovetkezd allitasokkal? (osztalyzatok 0-100-as skalan)




A konkrét el6nyokre fokuszalva, azokat sorba rendezve, kordbbi felméréseinkhez hasonldan
az emberek az elektromos auté kdrnyezetbarat voltat tartjdk a legnagyobb erényének: ezt a
mozzanatot emelte az elsé helyre a kérdezettek fele. Szintén nagyon fontos szempontnak
szamit az olcsé (izemanyag, és a kényelem, vagyis, hogy az autd otthon is feltélthetd. Az
elektromos autdzast jobban ismerék is ezeket az el6nyoket emelték ki, ugyanakkor
markansabban megjelent véleményeik kozott az elektromos autdk kedvezé
menettulajdonsaga.

valamennyire/nagyon

tajékozott az

elektromos autdkkal
kapcsolatban

Osszes megkérdezett

£ gé g gé
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kornyezetbarat 49 63 38 59
otthon is feltolthetd 13 43 11 34
olcsé az lizemanyag (elektromos aram) 13 42 11 41
hagyomanyosnal kevesebb adot, parkolasi dijat kell fizetni 8 31 9 31
jok a menettulajdonsagai (erds, furge, csendes) 7 28 13 42
alacsony a szervizkoltség 3 21 7 34
kisebb a meghibasodas esélye, mint a hagyomanyos autéknal 2 17 4 24
a kisebb motor miatt jobb térkihasznaltsagot biztosit 1 11 1 6
egyetlen elényt sem tud mondani 5 5 2 2

9. tablazat Az elektromos hajtasu autéknak On szerint mi a legfébb elénye? (vélaszok szazalékban)

Korabbi kutatasainkhoz hasonldéan a negativumok tekintetében nem volt olyan opcio, amit a
kérdezettek nagy része egyértelmlen kiemelt volna. Osszességében véltozatlanul olyan
hatranyok jottek el6, amelyek a technoldgia egyelGre gyenge elterjedtségébdl fakadnak. A
magas ar jelenti az elektromos autdkkal kapcsolatos legf6bb problémat a kérdezettek

szerint, mig ,,masodik korben” a hatétavolsagot emlitették legtobben.



Osszes megkérdezett

valamennyire/nagyon

tajékozott az

elektromos autdkkal

kapcsolatban

g g g g
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magas az ara 34 63 34 70
kisebb a hatétavolsaga mint a hagyomanyos autdknak 25 68 26 78
hosszu ideig tart az akkumulator Ujratoéltése 20 50 23 56
nincs kiépitett to6lt6haldzat 10 52 10 51
az utastér h(itése/flitése csokkenti a hatdtavolsagot 3 18 3 12
egyetlen hdtranyt sem tud mondani 6 6 2 2

10. tablazat Az elektromos hajtast autdknak On szerint mi a legf6bb hatranya? (vélaszok szazalékban)

E-mobilitds és dallami tadmogatds

A kérdezettek jelent6s hanyada véli ugy, hogy az dllamnak tdmogatnia kellene az elektromos

autdzas terjedését. Harmaduk teljes mértékben egyetért ezzel, a valaszok 0-100-as skaldra

konvertalt értéke is (68 pont) jelentds tamogatottsagrdl arulkodik. Az allami tdAmogatdssal

nagyobb ardnyban értenek egyet az id6sebbek és az elektromos autdkat jol ismerék, de

Osszességében minden szocio-demografia csoportban nagy tobbségben vannak a tdmogatdk.
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Osszes megkérdezett 8 7 26 23 36 68
nincs érettségije 8 8 22 20 41 69
érettségizett 7 7 27 23 37 69
diplomads 9 7 26 23 35 67
18-29 éves 8 7 28 29 27 65
30-39 éves 11 7 32 21 30 63
40-49 éves 9 9 22 22 38 68
50 év felett 4 6 24 20 46 74
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 8 8 28 20 36 67
anyagi helyzete atlagos 8 8 25 21 37 67
anyagi helyzete atlagnal jobb 5 4 26 28 37 72
minden nap hasznalja az autéjat 8 8 26 25 33 67
hetente tdbbszor haszndlja az autdjat 7 5 26 22 41 71
legfeljebb hetente egyszer hasznalja az autéjat 6 7 20 25 42 73
egy atlagos napon legfeljebb 10 km-t kdzlekednek autdjukkal 8 6 23 26 37 70
egy atlagos napon legfeljebb 10-20 km-t kdzlekednek autdjukkal 4 6 25 25 40 73
egy atlagos napon legfeljebb 20-50 km-t kdzlekednek autdjukkal 10 6 28 24 32 66
egy atlagos napon tébb mint 50 km-t kozlekednek autdjukkal 9 10 25 17 40 68




nem tdjékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 10 8 27 24 31 64
kicsit tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 4 6 29 26 35 71
tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 9 7 19 16 49 72

11. tablazat Véleménye szerint mennyire fontos, hogy az allam 6sztondzze az embereket elektromos autd
vasarldsara? (valaszok szazalékban és 0-100-as skalan)

A kérdezettek relativ tobbségének (45 szazalék) nincs informacidja arrdl, hogy a magyar
allam jelenleg tdmogatja-e az elektromos autdzas elterjedését, és 16 szazalékuk ugy vélte,
hogy nem tdmogatja. 39 szazalékuk vélte ugy, hogy az allam el6segiti az e-mobilitas
elterjedését. A valamilyen tdmogatasi format ismerd valaszoldk (40 szazalék), négyotode
tudja, hogy az allam az elektromos autdk vasarlasat tdmogatja, 24 szazalékuk kedvezményes
addzasrdl tud, 22 szazalékuk a kedvezményes parkoldst, 7 szdzalék pedig a toltéallomasok

telepitését emlitette.

A kérdezettek az allami tdmogatasok négy formdjat véleményezhették, hogy mennyire
értenek azokkal egyet. Legtobben az elektromos toltGallomasok telepitésével értettek egyet,
de ehhez hasonléan a tobbség tamogatja az elektromos autét vasarldknak nyujtott
addkedvezményeket, a parkoldsi dijak elengedését, és az elektromos autd vasarldsahoz
nyujtott anyagi tdmogatast is. Az egyes tamogatdsi formdkkal lényegében minden szocio-

demografiai csoportban azonos mértékben értenek egyet.

...a zOldrendszamos autét hasznaldknak a varosok
...az allam tdmogatja az elektromos téltallomasok
telepitését?

az allam kedvezményes addzasi feltételeket
biztosit az elektromos autét hasznaldk szamara?
nagy részében nem kell parkolasi dijat fizetni?

...az allam anyagilag tdmogatja az elektromos

autok vasarlasat?
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nincs érettségije
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diplomas 69 64 67 75
18-29 éves 66 64 66 71
30-39 éves 69 65 67 72
40-49 éves 69 66 67 73




50 év felett 71 71 72 77
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 69 65 66 74
anyagi helyzete atlagos 68 67 68 73
anyagi helyzete atlagnal jobb 72 71 70 76
minden nap hasznalja az autdjat 70 66 69 73
hetente tobbszor haszndlja az autdjat 72 70 72 77
legfeljebb hetente egyszer hasznalja az autdjat 66 67 63 72
egy atlagos napon legfeljebb 10 km-t kdzlekednek autdjukkal 67 65 65 71
egy atlagos napon legfeljebb 10-20 km-t kdzlekednek autdjukkal 72 69 71 77
egy atlagos napon legfeljebb 20-50 km-t kdzlekednek autdjukkal 73 67 69 73
egy atlagos napon tébb mint 50 km-t kozlekednek autdjukkal 71 70 75 79
nem tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 67 65 67 74
kicsit tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 67 66 68 73
tdjékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 76 70 71 76

12. tablazat Mennyire ért egyet azzal, hogy... (osztalyzatok 0-100-as skdlan)

Az dllami tamogatds mértékérdl a kérdezettek relativ tobbsége, 43 szazaléka ugy véli, hogy
az nem elegend§, egyharmada tartja megfelel6nek és kozel egytizede pedig tulzénak. Magas
azok ardnya is, akik nem tudtak a tdmogatasok mértékérSl véleményt mondani, a
kérdezettek 16 szazaléka nem tudott valaszolni a kérdésre. Szintén sokan, a kérdezettek 13
szazaléka nem tudta megmondani, hogy mennyire elégedettek azzal, ahogy a magyar allam
az elektromos autdzas terjedését tdmogatja. F6leg azok korében volt magas a valaszolni nem
tuddk ardnya (20 szdzalék), akik sajat bevallasuk szerint nem ismerik jol a technoldgiat. A
valaszoldk legnagyobb része, minden harmadik kérdezett 3-as osztdlyzatot adott, az

elégedettek és elégedetlenek aranya pedig lényegében megegyezett.

Elektromos auto-vasarlds

Az elektromos autdk kedvezd megitélését mutatja, hogy minden masodik kérdezett szivesen
vasarolna ilyen jarmdvet. Kiilondsen nyitottak a 30 év alattiak, a j6 anyagi helyzetlek, akik

gyakran és/vagy sokat hasznaljak az autdjukat, tovabba, akik jol ismerik a technoldgiat.
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Osszes megkérdezett 51 30 19
nincs érettségije 49 30 21
érettségizett 52 30 19
diplomas 52 30 18
18-29 éves 65 19 16
30-39 éves 40 39 21
40-49 éves 54 32 14




nem tudja

c

g ¢
50 év felett 49 29 22
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 48 30 22
anyagi helyzete atlagos 51 32 16
anyagi helyzete atlagnal jobb 55 27 18
budapesti 51 35 14
megyei jogu varosban él 50 28 22
vdarosban él 53 28 19
kdzségben él 51 30 19
minden nap hasznalja az autdjat 57 28 14
hetente tobbszor haszndlja az autdjat 50 25 25
legfeljebb hetente egyszer haszndlja az autdjat 51 33 16
egy atlagos napon legfeljebb 10 km-t kdzlekednek autdjukkal 45 33 22

egy atlagos napon legfeljebb 10-20 km-t kozlekednek autdjukkal 59 22 18
egy atlagos napon legfeljebb 20-50 km-t kozlekednek autdjukkal 54 30 16

egy atlagos napon tébb mint 50 km-t kozlekednek autdjukkal 65 20 15
nem tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 46 30 24
kicsit tdjékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 56 28 16
tdjékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 59 32 8
autdjat fedett gardzsban tartja 50 30 20
autdjat a haza udvaran tartja 55 29 16
autdjat az utcan tartja 57 24 19

13. tablazat On venne elektromos autét? (valaszok szézalékban)

Az elvben elektromos autd vdsdrlasara nyitott valaszolék korében a legf6bb motivaciét a
kornyezetkimél§ technoldgia jelentené, ezt koveti szorosan (hdrom emlités alapjan) az

olcsébb (izemanyag.
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kdrnyezetkiméld 47 68
olcsébb az lizemanyag 22 57
alacsony a szervizkoltség 2 25
j6k a menettulajdonsagai (erds, flirge, csendes) 7 27
hagyomanyosnal kevesebb adot, illetéket, parkolasi dijat kell fizetni érte 8 38
kisebb a meghibasodas esélye, mint a hagyomanyos autdknal 4 16
a kisebb motor miatt jobb térkihasznaltsagot biztosit 1 6
az, hogy tdmogassam az Uj technoldgia, az elektromos autdzas térnyerését 5 21
nem tudom 3 3

14. tablazat A kdvetkezd szempontok kéziil az On szamara melyik lenne a legfontosabb, ami miatt elektromos

autodt vasarolna? (valaszok szazalékban)

Az elektromos autd vasarldsa irdnt nyitott kérdezettek nagy része egyel6re nem jelent
potencialis vasarléi réteget, hiszen 28 szazalékuk semmivel sem fizetne tobbet egy

elektromos autéért, mint egy hasonld menettulajdonsagokkal rendelkez6, hagyomanyos



benzin- vagy dizel meghajtasuért. Tovabbi 25 szazalékuk legfeljebb 10, 20 szazalékuk pedig
20 szazalékkal fizetne tobbet. A kérdezettek hat szazaléka viszont azt mondta, hogy akar
tobb mint 30 szdzalékkal is tobbet lenne hajlando fizetni egy elektromos autéért. Figyelembe
véve az elektromos személygépkocsik aranak és vdlasztékanak, vagyis az er6sd6dé piaci
versenynek az alakuldsat, ezek a szamok meglehet6sen nagy piaci potencialrdl tesznek
tanudbizonysagot. Ha a haztartasoknak csak az 5 szdzaléka elektromos autét vasarolna
Magyarorszagon a kdvetkez6 hdrom évben, akkor megtizszerez6dne a jelenleg forgalomban

|évé villanymotoros személyautdk szama.

Az elektromos autok jovdje

Kevesen, a kutatdsunkban szerepl6knek csupdn az egyhetede bizik abban, hogy mar a 2020-
as években eljon az olcsé villanyautdk kora. A kérdezettek tObbsége pesszimista, nem
gondolja, hogy a kozeljovSben az elektromos autdk ara felvenné a versenyt a hagyomanyos
meghajtdsu személygépkocsik araval, és ugy véli, hogy ez csak 2030 utan kovetkezik be.
Egyharmaduk nem is véllalkozott arra, hogy megtippelje az id6pontot, amikor majd azonos
aron lehet az elektromos autékhoz hozzajutni, mint egy benzin Gzem(ih6z. Valdszin(ileg az
alternativ hajtasu jarm(ivek jovGképességét kérdbjelezi meg a valaszoldk 7 szazaléka, mert
szerintlk az elektromos autdk ara sosem lesz versenyképes a hagyomanyos meghajtasu

kocsikéval.

A tavolinak tlné pozitiv kilatasok ellenére a 65 év alattiak tobbsége hosszutavon életképes,
jovébemutatd megoldasnak tartja az elektromos hajtasa jarm(ivekkel valé koézlekedést,
csupan 13 szdzalékuk van meggy6z6dve az ellenkez6jérél. Ezzel 6sszhangban a kérdezettek
kozel egyharmada nagyon fontosnak, tovabbi egynegyede pedig inkdbb fontosnak tartja az

elektromos autdk hazai elterjedését.



